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Ни для кого не секрет, что одной из наиболее
прибыльных сфер российского бизнеса явля�
лась и является энергетическая отрасль. К та�
ковой относится и сфера отношений (в том чи�
сле по поставке, транспортировке, хранению и
пр.), объектом которых выступает сырая нефть.
Тем не менее данная отрасль может стать для
участника хозяйственного оборота не только не
прибыльной, но и убыточной, в случае если им
не будут учтены особенности правового регу�
лирования соответствующих отношений, а так�
же при отсутствии должного внимания и
необходимой квалификации при формирова�
нии договорных связей в данной отрасли.

Существующая на настоящий момент система
государственного регулирования, а равно и
практика отношений в сфере поставки (в осо�
бенности экспорта), транспортировки и хране�
ния нефти сформировала особый подход к ре�
гулированию именно этих основных в данной
сфере договоров:

1) договора транспортировки нефти посред�
ством системы магистральных нефтепроводов;

2) договора уступки права на транспортировку
нефти;

3) договора хранения нефти в системе маги�
стральных нефтепроводов.

Целью настоящей работы является рассмотре�
ние первого из названных видов договоров —
Договора транспортировки сырой нефти по�
средством системы магистральных нефтепро�
водов (далее — Договор транспортировки), а
также отношений, возникающих в связи и по
поводу заключения и действия данного вида
договора, особенностей его государственного
регулирования и анализ высказанных ранее
суждений ряда исследователей�цивилистов по

рассматриваемым в настоящей статье вопро�
сам.

Ïðåäïîñûëêè è ìåõàíèçì ãîñóäàðñòâåííîãî
ðåãóëèðîâàíèÿ Äîãîâîðà òðàíñïîðòèðîâêè

Прежде чем перейти к вопросам договорного
регулирования отношений по транспортировке
нефти, необходимо уяснить правовые формы
воздействия государства на соответствующие
договорные связи, а равно и причины, обусло�
вившие возможность возникновения такого
влияния.

Данный вопрос непосредственно связан с су�
ществующими способами транспортировки
нефти, поскольку без этого невозможно себе
представить отношения по реализации нефти
(за редким исключением).

На настоящий момент можно выделить, пожа�
луй, три основных способа транспортировки
нефти:

1) железнодорожным транспортом;

2) морским транспортом;

3) посредством использования системы маги�
стральных нефтепроводов.

При этом необходимо отметить следующее.
В силу того что система магистральных нефте�
проводов охватывает собой практически всю
территорию Российской Федерации, постоян�
но при этом расширяясь, данный способ транс�
портировки нефти активно используется ком�
паниями, занимающимися операциями с неф�
тью.

По сути, начало регулирования отношений,
связанных с коммерческим использованием
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системы магистральных нефтепроводов в со�
временной России, связывается с Указом Пре�
зидента РФ от 17 ноября 1992 г. № 1430 «Об
особенностях приватизации и преобразования
в акционерные общества государственных
предприятий, производственных и научно�про�
изводственных объединений нефтяной, нефте�
перерабатывающей промышленности и нефте�
продуктообеспечения». Во исполнение назван�
ного Указа вскоре после появления последнего
увидело свет и Постановление Совета Мини�
стров — Правительства РФ от 14 августа 1993 г.
№ 810 «Об учреждении акционерной компании
по транспорту нефти «Транснефть». Тем самым
была создана более или менее стройная струк�
тура предприятий, составляющих систему
транспортировки нефти — систему ОАО «Акци�
онерная компания по транспорту нефти «Транс�
нефть» (далее — АК «Транснефть»).

В настоящее время АК «Транснефть» является
субъектом естественной монополии в своей
отрасли1, что уже само по себе влечет соответ�
ствующие последствия во взаимоотношениях с
ней третьих лиц2.

Более того, на настоящий момент сформиро�
вана законодательная база, посвященная регу�
лированию широкого круга отношений, связан�
ных с транспортировкой нефти посредством
системы магистральных нефтепроводов, а так�
же использованию данной системы в целях эк�
спорта нефти. При этом такая законодательная
база, в свою очередь, в качестве основного ре�
гулятора гражданско�правовых по своей сути
отношений, возникающих при транспортиров�
ке нефти, использует именно структуры АК
«Транснефть» (о формах такого регулирования
смотри ниже). К основным актам в данной сфе�
ре (помимо вышеуказанных) можно отнести
следующие:

•Постановление Правительства РФ от 31 дека�
бря 1994 г. № 1446 «О вывозе нефти и нефте�
продуктов за пределы таможенной террито�
рии Российской Федерации с 1 января
1995 года», с последующими изменениями и
дополнениями;

•Постановление Правительства РФ от 28 фев�
раля 1995 г. № 209 «О регулировании доступа
к системе магистральных нефтепроводов,
нефтепродуктов и терминалов в морских
портах для вывоза нефти, нефтепродуктов за
пределы таможенной территории Россий�
ской Федерации»;

•Положение о порядке уступки права доступа к
системе магистральных нефтепроводов и
терминалов в морских портах при вывозе
нефти за пределы таможенной территории
Российской Федерации, утвержденное при�

казом Минтопэнерго России 4 августа 1995 г.,
с последующими изменениями;

•Положение о приеме и движении нефти в си�
стеме магистральных нефтепроводов, утвер�
жденное приказом Минтопэнерго России
1 сентября 1995 г. с последующими измене�
ниями (далее — Положение о приеме и дви�
жении нефти);

•Постановление Правительства РФ от 2 сен�
тября 1997 г. № 1130 «О распределении до�
полнительных объемов транспортировки
нефти на экспорт»;

•Инструкция по учету нефти при ее транспор�
тировке по системе магистральных нефте�
проводов ОАО АК «Транснефть», утв. Государ�
ственным комитетом РФ по стандартизации
и метрологии, рег. код: ФР.1.28.2001.00274.

Необходимо отметить, что существуют различ�
ные мнения, связанные с таким государствен�
ным регулированием гражданско�правовых от�
ношений в сфере транспортировки нефти. Так,
ряд авторов3 оспаривают правомочность су�
ществующего государственного регулирова�
ния отношений, возникающих в связи с транс�
портировкой нефти вообще и договором на
транспортировку нефти посредством системы
магистральных нефтепроводов в частности.
Аргументами для подобного рода утверждений
служат в том числе следующие:

1) превышение Минтопэнерго России своих
полномочий, предоставленных последнему По�
ложением о Министерстве топлива и энергети�
ки, утвержденным постановлением Совета Ми�
нистров — Правительства РФ от 30 мая 1993 г.
№ 504, в части введения в действие министер�
ством Положения о приеме и движении нефти4;

2) тот факт, что Положение о приеме и движе�
нии нефти не было опубликовано и, более того,
не было зарегистрировано Минюстом России,
а следовательно, не может быть обязательным
к применению;

3) сам факт вмешательства исполнительных
органов государственной власти в частнопра�
вовые отношения самостоятельных юридиче�
ских лиц: АК «Транснефть» и ее контрагентов,
что противоречит ст. 421 и п. 2 ст. 1 Граждан�
ского кодекса Российской Федерации (да�
лее — ГК РФ).

Тем не менее при анализе вышеуказанных ар�
гументов необходимо принять во внимание
следующее.

1. Ничто в указанном Положении о Министер�
стве топлива и энергетики, утвержденном По�

1 Ñì., íàïð., ñò. 4
Ôåäåðàëüíîãî çàêîíà
îò 17 àâãóñòà 1995 ã.
¹ 147-ÔÇ
«Î åñòåñòâåííûõ
ìîíîïîëèÿõ»,
Ïîñòàíîâëåíèå ÔÝÊ
Ðîññèè îò 24 ìàðòà
2000 ã. ¹ 15/6.

2 Àâòîð
íåïîñðåäñòâåííî
ïðèíèìàë ó÷àñòèå íå â
îäíîì ïðîåêòå, òàê
èëè èíà÷å ñâÿçàííîì ñ
òðàíñïîðòèðîâêîé
íåôòè ïîñðåäñòâîì
ñèñòåìû
ìàãèñòðàëüíûõ
íåôòåïðîâîäîâ ÀÊ
«Òðàíñíåôòü».
Íåîäíîêðàòíî
ïðåäïðèíèìàëèñü
ïîïûòêè âíåñåíèÿ
ïîïðàâîê â òèïîâîé
äîãîâîð
òðàíñïîðòèðîâêè
íåôòè, ïðåäëîæåííûé
ÀÊ «Òðàíñíåôòü», òåì
íå ìåíåå, ÀÊ
«Òðàíñíåôòü» îáû÷íî
ñ áîëüøîé íåîõîòîé
ñîãëàøàåòñÿ íà
âíåñåíèå òàêèõ
èçìåíåíèé â äîãîâîð.

3 Ñì., íàïð.: Ëîãîôåò
Ä.Ä. Äîãîâîð
òðàíñïîðòèðîâêè
íåôòè // Ïðàâî è
ýêîíîìèêà. 2003. ¹ 4.

4 Ïðèêàç
Ìèíòîïýíåðãî Ðîññèè
îò 5 îêòÿáðÿ 1995 ã.
¹ 208.
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становлением Совета Министров — Прави�
тельства РФ от 30 мая 1993 г. № 504, не позво�
ляет сделать вывод о том, что Минтопэнерго
России превысило свои полномочия, утвердив
Положение о приеме и движении нефти. Более
того, анализ текста указанного Положения о
Министерстве топлива и энергетики5 позволя�
ет сделать обратный вывод о том, что утвер�
ждение Положения о приеме и движении нефти
находилось в компетенции Минтопэнерго Рос�
сии. Кроме того, принятые в последующем по�
ложения о Министерстве топлива и энергети�
ки6 также не содержат каких бы то ни было
норм, ограничивающих компетенцию Минто�
пэнерго в этой части.

2. Указывая на несоответствие законодатель�
ству России того факта, что Положение приеме
и движении нефти не было опубликовано и за�
регистрировано в Минюсте России, Д.Д. Лого�
фет ссылается и обосновывает свою позицию
положениями Указа Президента РФ от 23 мая
1996 г. № 763 «О порядке опубликования и
вступления в силу актов Президента Россий�
ской Федерации, Правительства Российской
Федерации и нормативных правовых актов фе�
деральных органов исполнительной власти»
(далее — Указ�96). При анализе данного аргу�
мента необходимо принимать во внимание два
факта:

•Указ�96 был принят почти год спустя после
утверждения Положения о приеме и движе�
нии нефти. До этого действовал иной норма�
тивный правовой акт — Указ Президента РФ
от 22 марта 1996 г. № 302. Данный акт не пре�
дусматривал необходимости обязательного
опубликования нормативных актов, прошед�
ших регистрацию в Минюсте России, феде�
ральных органов государственной власти (ка�
ковым и является Минтопэнерго России), а
распространялся исключительно на акты
Президента РФ и Правительства РФ (к како�
вым не могут быть отнесены акты Минто�
пэнерго). Кроме того, действие Указа�96 не
было распространено на отношения, возник�
шие до его принятия;

•рассматривая данный тезис, необходимо
учитывать даже тот факт, что в соответствии с
Указом�96 обязательному опубликованию
подлежат только нормативные акты феде�
ральных органов государственной власти,
прошедшие регистрацию в Минюсте России.
При этом вопрос о том, имеет ли Положение
о приеме и движении нефти нормативный ха�
рактер с точки зрения теории права7, а также
в том смысле, как это сформулировано в Ука�
зе�968, является весьма неоднозначным. Об
этом позволяет судить хотя бы то, что по сво�
ей сути Положение о приеме и движении

нефти распространяется на ограниченный
круг лиц (производителей нефти).

3. Наиболее убедительным представляется
третий довод противников подобного государ�
ственного регулирования рассматриваемых
отношений. Однако и в данном случае необхо�
димо учитывать, что возможными аргумента�
ми, оспаривающими такую позицию, могли бы
быть следующие. Так, в соответствии с п. 4 той
же статьи 421 ГК РФ условия договора опреде�
ляются по усмотрению сторон, кроме случаев,
когда содержание соответствующего условия
предписано законом или иными правовыми ак�
тами. Кроме того, согласно п. 1 ст. 422 ГК РФ
договор должен соответствовать обязатель�
ным для сторон правилам, установленным
законом и иными правовыми актами (импера�
тивным нормам), действующим в момент его
заключения. При этом под иными нормативны�
ми актами Гражданский кодекс (п. 6 ст. 3 ГК РФ)
понимает указы Президента РФ и постановле�
ния Правительства РФ. Более того, согласно
п.7 ст.3 ГК РФ министерства и иные федераль�
ные органы исполнительной власти могут из�
давать акты, содержащие нормы гражданского
права, в случаях и в пределах, предусмотрен�
ных ГК РФ, другими законами и иными право�
выми актами. Регулирование же отношений в
топливной отрасли, в том числе посредством
принятия соответствующих актов, было пере�
дано Минтопэнерго России в силу одного из
таких «иных нормативных актов» — Положения
о Министерстве топлива и энергетики, утвер�
жденного постановлением Совета Мини�
стров — Правительства РФ от 30 мая 1993 г.
№ 504 (подробнее об этом см. выше). В связи с
этим нормы Положения о приеме и движении
нефти являются абсолютно законными и по�
рождают соответствующие права и обязанно�
сти сторон по Договору транспортировки.

Таким образом, ссылка авторов оспариваемой
концепции на противоречие Положения о прие�
ме и движении нефти принципу свободы дого�
вора (ст.421 ГК РФ) основана на недостаточно
полном и несистематическом анализе всей со�
вокупности норм, регулирующих такой инсти�
тут гражданского права, как свобода договора.

На основании вышеизложенного факт несоот�
ветствия Положения о приеме и движении неф�
ти законодательству Российской Федерации
представляется неверным. Что же касается
практики отношений в рассматриваемой сфе�
ре, данное Положение весьма успешно приме�
няется с момента его вступления в силу. Таким
образом, при формировании договорных свя�
зей, а равно формулировании положений са�

Ì. Ãóòáðîä / Äîãîâîð òðàíñïîðòèðîâêè íåôòè ïîñðåäñòâîì ñèñòåìû ìàãèñòðàëüíûõ íåôòåïðîâîäîâ

5 Ñì., íàïð., ï. 1, àáç.
1, 3, 5 ï. 5, àáç. 1 ï. 6,
àáç. 1, 2 ï. 7
Ïîëîæåíèÿ î ïðèåìå è
ïåðåäà÷è íåôòè.

6 Ñì., íàïð., Ïîëîæå-
íèå î Ìèíèñòåðñòâå
òîïëèâà è ýíåðãåòèêè,
óòâ. Ïîñòàíîâëåíèåì
Ïðàâèòåëüñòâà îò
27 ÿíâàðÿ 1996 ã.
¹ 60.

7 Ñì., íàïð., Îáùàÿ
òåîðèÿ ãîñóäàðñòâà è
ïðàâà: àêàäåìè÷åñêèé
êóðñ. Èçä 2-å, Ì.,
2001. Ò. 2. Ñ.235-253.

8 Ñì. ï. 8 Óêàçà
Ïðåçèäåíòà ÐÔ îò
23 ìàÿ 1996 ã. ¹ 763
«Î ïîðÿäêå
îïóáëèêîâàíèÿ è
âñòóïëåíèÿ â ñèëó
àêòîâ Ïðåçèäåíòà
Ðîññèéñêîé
Ôåäåðàöèè,
Ïðàâèòåëüñòâà
Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè
è íîðìàòèâíûõ
ïðàâîâûõ àêòîâ
ôåäåðàëüíûõ îðãàíîâ
èñïîëíèòåëüíîé
âëàñòè».
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9 Íàïðèìåð, ðèñê
ñëó÷àéíîé ãèáåëè
íåôòè, ïåðåäàííîé â
ñèñòåìó
íåôòåïðîâîäîâ.

10 Äëÿ öåëåé
íàñòîÿùåé ñòàòüè,
÷òîáû èçáåæàòü ðÿäà
âîïðîñîâ, ëèøü
êîñâåííî ñâÿçàííûõ ñ
ðàññìàòðèâàåìîé
íàìè ïðîáëåìîé,
áóäåì èñõîäèòü èç
òîãî, ÷òî îòïðàâèòåëü
íåôòè ÿâëÿåòñÿ åå
ñîáñòâåííèêîì íà
ïðîòÿæåíèè âñåãî
ïðîöåññà
òðàíñïîðòèðîâêè.

11 Ñì., íàïð.:
Áîãîíåíêî Â.
Î ïðàâîâîé ïðèðîäå
äîãîâîðà ïîñòàâêè
ãðóçîâ
òðóáîïðîâîäíûì
òðàíñïîðòîì // Íåôòü,
Ãàç è Ïðàâî. 1998.
¹ 4. Ñ. 27. 

12 Ïîäðîáíåå î
ïîíÿòèè causa
äîãîâîðà, ñì., íàïð.:
Øåðøåíåâè÷ Ã.Ô.
Ó÷åáíèê ðóññêîãî
ãðàæäàíñêîãî ïðàâà.
Ò. 2. Ñ. 82;
Èîôôå Î.Ñ.
Ñîâåòñêîå
ãðàæäàíñêîå ïðàâî.
Ì., Ò. 1. Ñ. 207.
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мих договоров участникам необходимо учиты�
вать нормы Положения о приеме и движении
нефти, а также иных актов, регулирующих дан�
ную сферу отношений.

Ñóùíîñòü Äîãîâîðà òðàíñïîðòèðîâêè 

Прежде всего необходимо оговориться, что
специального регулирования Договора транс�
портировки и связанных с ним отношений в ГК
РФ не содержится. Таким образом, примене�
нию подлежит статья 421 ГК РФ, предоста�
вляющая участникам гражданского оборота
право заключить договор, как предусмотрен�
ный, так и не предусмотренный ГК РФ. 

Тем не менее в связи с отсутствием соответ�
ствующих положений в ГК РФ может возни�
кнуть ряд вопросов, от разрешения которых за�
висят права и обязанности сторон Договора.
Так, в настоящее время существует дискуссия
в отношении определения вида Договора.
Необходимо отметить, что вопрос этот являет�
ся чрезвычайно важным в силу того, что от
определения вида Договора транспортировки
непосредственно зависит соответствующее
регулирование прав и обязанностей сторон по
нему, а также распределение рисков, связан�
ных с исполнением сторонами своих обяза�
тельств по Договору9.

По сути, существующие на настоящий день
концепции в отношении вида Договора можно
свести к следующим:

1) Договор перевозки

Тем не менее эта договорная конструкция не�
применима к отношениям, регулируемым по�
средством Договора транспортировки, по сле�
дующему основанию — к «транспортируемой»
нефти неприменимо понятие «груз» в том смы�
сле, в каком оно используется в ГК РФ в отно�
шении договора перевозки (ст.785 ГК РФ).

Дело в том, что в данном случае необходимо
определить, какая вещь передается получате�
лю по завершении процесса перевозки. Нес�
мотря на то, что получателю, казалось бы, пе�
редается нефть с теми же характеристиками,
что и та, которая была передана в систему ма�
гистральных нефтепроводов, тем не менее яс�
но, что полученная «на выходе» нефть, совсем
необязательно является той самой нефтью, пе�
реданной отправителем10. Такое положение
возникает в силу самой технологии функциони�
рования системы магистральных нефтепрово�
дов — процесса по сути непрерывного, включа�
ющего прием и передачу нефти от одного кли�

ента другому. Нефть, передаваемая в систему
нефтепроводов различными отправителями,
смешивается в нефтепроводе, превращаясь из
индивидуально�определенной вещи (вещи с
присущими только ей качественными и количе�
ственными показателями), переданной отпра�
вителем, в вещь, определяемую родовыми
признаками. Конструкция же договора пере�
возки (гл. 40 ГК РФ) предполагает, что грузопо�
лучатель после завершения процесса перевоз�
ки получает тот самый груз, который был пере�
дан грузоотправителем.

Таким образом, представляется, что конструк�
ция договора перевозки, разработанная под
принципиально иной объект отношений, не мо�
жет быть применена к рассматриваемым нами
отношениям.

2) Договор возмездного оказания услуг

Авторы этой концепции11 указывают на то, как
в самом договоре определен его предмет: «ус�
луги по выполнению заказа и диспетчериза�
ции, обеспечению приема, перекачки, пере�
валки, слива, налива и сдачи нефти грузоот�
правителя».

Тем не менее представляется справедливой
точка зрения исследователей, которые указы�
вают на то, что интерес «грузоотправителя» за�
ключается не в процессе оказания услуг, а в по�
лучении в определенном месте определенного
количества сданной им нефти. Таким образом,
в Договоре отсутствует сущностный признак
договора об оказании услуг — непосредствен�
ная и ближайшая цель, которую стремятся до�
стичь стороны договора, кауза12 такого догово�
ра. При этом целью отношений, в которые
стремятся вступить стороны Договора транс�
портировки (а следовательно, кауза такого до�
говора, поскольку он оформляет соответствую�
щие отношения), выступает стремление отпра�
вителя нефти получить определенное
количество нефти с определенными качествен�
ными характеристиками в пункте назначения
(предварительно сдав фактически иную нефть
(с иными качественными характеристиками) в
пункте отправления, удобном для отправите�
ля), то есть сам факт получения товара с опре�
деленными характеристиками в определенном
месте. Каузой же договора об оказании услуг
выступает сам факт (процесс) оказания услуг.

Кроме того, рассмотрение Договора транспор�
тировки исключительно как договора возмез�
дного оказания услуг открывает вопрос о фак�
тическом исчезновении объекта, в отношении
которого такие услуги оказываются (таким

Ì. Ãóòáðîä / Äîãîâîð òðàíñïîðòèðîâêè íåôòè ïîñðåäñòâîì ñèñòåìû ìàãèñòðàëüíûõ íåôòåïðîâîäîâ
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Ì. Ãóòáðîä / Äîãîâîð òðàíñïîðòèðîâêè íåôòè ïîñðåäñòâîì ñèñòåìû ìàãèñòðàëüíûõ íåôòåïðîâîäîâ

объектом является нефть — индивидуально�
определенная, по сути, вещь на момент ее пе�
редачи «исполнителю»)13. Этот вопрос в рам�
ках данной концепции остается неразрешен�
ным, что делает практически невозможными
все дальнейшие дискуссии, поскольку объект
отношений исчезает, и судьба его не ясна. Бо�
лее того, с исчезновением объекта права соб�
ственности исчезает и само это право14.

В связи с этим рассматривать Договор транс�
портировки исключительно как договор воз�
мездного оказания услуг представляется не�
верным.

3) Договор энергоснабжения

Ряд авторов15 рассматривают Договор транс�
портировки в качестве договора энергоснаб�
жения. Однако данная конструкция к Договору
транспортировки также является малоприме�
нимой в связи с нижеследующим. Существен�
ными элементами договора энергоснабжения
являются следующие.

•Осуществление энергоснабжения через при�
соединенную сеть, включающую в себя поми�
мо прочего приборы и оборудование учета
(ст. 539, 543 ГК РФ). При этом в обязанности
абонента включается также содержание се�
тей в надлежащем техническом состоянии.

Однако применительно к Договору транспор�
тировки ни о какой присоединенной сети в том
понимании, в котором данная конструкция ис�
пользуется в ГК РФ применительно к договору
энергоснабжения, речь идти не может. Более
того, по общему правилу все обязанности по
поддержанию такой сети, а равно ее элементов
лежат исключительно на АК «Транснефть», а
также предприятиях, входящих в систему АК
«Транснефть».

•Самостоятельная эксплуатация абонентом
соответствующих сетей и приборов учета:

В равной степени не происходит и самостоя�
тельной эксплуатации сети и приборов учета
(как обязательного элемента данных отноше�
ний) третьими лицами помимо АК «Транснефть»,
что вполне рационально и объяснимо с точки
зрения сущности и практики соответствующих
отношений, возникающих в связи и по поводу
эксплуатации системы магистральных нефте�
проводов.

Отправители нефти могут иметь в собственно�
сти нефтепровод, по которому производится
транспортировка нефти от системы измерений
количества и показателей качества нефти
предприятия до точки подключения к системе

магистральных нефтепроводов (подводящий
нефтепровод). В данном случае такое пред�
приятие имеет в своем ведении приборы учета
и контроля и осуществляет их эксплуатацию.
Тем не менее, в отличие от договора энергос�
набжения, в котором факт самостоятельной эк�
сплуатации абонентом сетей и приборов учета
является одной из обязательных составляю�
щих сущности договора, сущность Договора
транспортировки ни в коей степени не будет
нарушена в случае отсутствия у отправителя
нефти таких приборов учета16, а следователь�
но, и объективной невозможности их эксплуа�
тации отправителем нефти. 

•Потребление передаваемой энергии (груза)
происходит непосредственно в процессе ее
передачи.

Применительно к Договору транспортировки
подобное утверждение было бы несправедли�
вым, поскольку воля сторон Договора напра�
влена на получение конкретной вещи по насту�
плении определенного юридического состава
(по итогам процесса транспортировки): про�
шествие срока, предназначенного для транс�
портировки нефти, предъявление получателем
товаросопроводительных документов и пр.

Таким образом, в результате анализа предста�
вленных соображений конструкция договора
энергоснабжения в том виде, как она урегули�
рована в параграфе 6 гл. 30 ГК РФ, очевидно не
совпадает с конструкцией Договора транспор�
тировки.

4) Договор переработки

Ряд исследователей высказывают также мне�
ние о том, что Договор транспортировки фак�
тически оформляет отношения по переработ�
ке. При этом объектом переработки выступает
индивидуально�определенная вещь (нефть от�
правителя), передаваемая в систему маги�
стральных нефтепроводов. 

В данном случае необходимо отметить следую�
щие моменты, как позволяющие снять ряд во�
просов, возникающих в рамках отношений
между отправителем нефти и АК «Транснефть»,
так и противоречащие сути данных отношений. 

К первым относится объяснение факта выбы�
тия из собственности отправителя нефти соот�
ветствующей нефти и, таким образом, исчез�
новение самого права собственности на дан�
ный объект. Это объяснение базируется на том
постулате, что в ходе переработки отправитель
нефти, передавая прежнюю вещь, приобретает
право собственности на новую вещь, являю�

13 Ïîäðîáíåå îá ýòîì
ñì. ï. 1 âûøå.

14 Ñì.: Ãðàæäàíñêîå
ïðàâî. Èçä. 2-å / Îòâ.
ðåä. Å.À. Ñóõàíîâ. Ì.,
2003. Ñ. 475-476.

15 Ãðàæäàíñêîå ïðàâî:
ó÷åáíèê. Èçä. 4-å /
Ïîä ðåä.
À.Ï. Ñåðãååâà,
Þ.Ê. Òîëñòîãî. Ì.,
2003. Ñ. 90-91.

16 Áîëåå òîãî,
áîëüøèíñòâî
îòïðàâèòåëåé íåôòè
êàê ðàç íå èìåþò òàêèõ
ïîäâîäÿùèõ
íåôòåïðîâîäîâ.



щуюся результатом процесса переработки
(ст. 220 ГК РФ).

Тем не менее и в данном случае существенный
элемент договорных отношений (в том числе
рассматриваемых в настоящей статье) — кауза
данного договора — не позволяет нам согла�
ситься с рассматриваемой концепцией. Дело в
том, что непосредственной целью, которую
стремятся достичь стороны отношений по пе�
реработке вещи, является сам процесс пере�
работки, опосредующий стремление заказчика
получить переработанную вещь именно в этом
ее новом качестве. В случае же с Договором
транспортировки данный постулат предста�
вляется неверным, поскольку стороны вовсе
не стремятся к переработке передаваемой в
систему нефтепроводов нефти с одной лишь
целью — получить «на выходе» нефть с иными
качественными характеристиками17. Отнюдь.
Стороны интересует лишь факт получения ве�
щи (пусть и переработанной) в месте, отлич�
ном от места сдачи нефти отправителем.

5) Смешанный договор18

В связи с вышеизложенным наиболее верной
представляется точка зрения тех исследова�
телей, которые определяют сущность отно�
шений между отправителем нефти и АК «Транс�
нефть», оформляемых Договором транспор�
тировки, и, таким образом, самого Договора
транспортировки как смешанного договора
(п. 3 ст. 421 ГК РФ). Так, например, Д.Д. Лого�
фет придерживается того мнения, что Дого�
вор транспортировки включает в себя эл�
ементы договора перевозки, иррегулярного
хранения и мены19.

Тем не менее детальный анализ положений
Договора транспортировки позволяет предпо�
ложить, что элементы договора иррегулярного
хранения в Договоре транспортировки отсут�
ствуют. Это обусловлено тем, что в рамках до�
говора хранения, в том числе иррегулярного,
поклажедатель передает на хранение товар с
определенными характеристиками (количе�
ственной и качественной) с тем, чтобы по исте�
чении какого�то срока получить от хранителя
либо тот же самый товар (при обычном хране�
нии), либо товар, с теми же характеристиками:
количественными и качественными (при ирре�
гулярном хранении). В рамках же Договора
транспортировки характеристики нефти (во
всяком случае, количественная составляю�
щая), передаваемой получателю «на выходе», с
необходимостью отличаются от характеристик
нефти, переданной ее отправителем в систему
АК «Транснефть»20. 

Что же касается договора перевозки, то, как
было указано выше, его положения неприме�
нимы к Договору транспортировки в силу са�
мой сущности договора перевозки, вытекаю�
щей из подхода ГК РФ к определению предме�
та перевозки — грузу (подробнее об этом см.
выше).

Таким образом, Договор транспортировки со�
стоит из элементов договора мены и договора
об оказании услуг. Так, конструкция договора
мены предоставляет исследователям данного
вопроса возможность:

а) выявить обладателя права собственности на
нефть, переданную отправителем в систему
магистральных нефтепроводов. Данный во�
прос возникает в связи с «обезличиванием»
нефти в нефтепроводе, исчезновении, по сути,
индивидуально�определенной вещи — нефти
отправителя в том виде, в каком она была пе�
редана в систему АК «Транснефть» (см. выше).
А соответственно, позволяет нам определить и
лицо, на котором лежат риски, связанные с ко�
личеством нефти, переданным в систему от�
правителем21.

б) объяснить уменьшение количества нефти,
полученной «на выходе», по сравнению с коли�
чеством нефти, переданной в систему отпра�
вителем (подробнее о причинах такого умень�
шения количества нефти см. ниже).

При рассмотрении данного вопроса необходи�
мо осветить также вопрос о том, как соотно�
сятся:

1) переход права собственности на нефть, пе�
реданную отправителем нефти в систему АК
«Транснефть», от отправителя нефти к АК
«Транснефть»; и

2) право отправителя нефти по распоряжению
соответствующей нефтью, поскольку совер�
шенно ясно, что в отношении этой нефти от�
правителем могут быть заключены какие�либо
договоры, определяющие судьбу этой нефти
после ее получения.

Решение этого вопроса заключается в следую�
щем.

Право распоряжения вещью с характеристика�
ми, подобными (в рамках соответствующего
ГОСТа) характеристикам нефти, переданной в
систему АК «Транснефть», у отправителя нефти
действительно остается. Однако в данном слу�
чае речь идет не о той самой вещи, переданной
для транспортировки, а о той, право на получе�
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17 Áîëåå òîãî, ïîëó÷å-
íèå, ïîä÷àñ «íà âû-
õîäå», íåôòè ñ èíûìè
êà÷åñòâåííûìè õàðàê-
òåðèñòèêàìè, õóäøè-
ìè ïî ñðàâíåíèþ ñ
òåìè, êîòîðûå áûëè
ïðèñóùè íåôòè, ïåðå-
äàííîé â ñèñòåìó ìà-
ãèñòðàëüíûõ íåôòå-
ïðîâîäîâ, ñîâñåì íå
ïðèâåòñòâóåòñÿ îòïðà-
âèòåëÿìè íåôòè. Ñì.
ïî ýòîìó ïîâîäó äèñ-
êóññèè î òàê íàçûâàå-
ìîì áàíêå êà÷åñòâà.
18 Â äàííîì ñëó÷àå
ïåðåä àâòîðîì íå ñòî-
èò öåëü ðàññìàòðè-
âàòü î÷åâèäíûå ýëå-
ìåíòû äîãîâîðà àãåí-
òèðîâàíèÿ â Äîãîâîðå
òðàíñïîðòèðîâêè, ïî-
ñêîëüêó òåêñò è ñóòü
ñàìîãî Äîãîâîðà
òðàíñïîðòèðîâêè è òàê
íà ýòî óêàçûâàþò, ÷òî,
âïðî÷åì, èíîãäà âñå
ðàâíî îñòàåòñÿ íå çà-
ìå÷åííûì ðÿäîì èñ-
ñëåäîâàòåëåé, à ðàâíî
è ïðàêòèêîâ â ñîîò-
âåòñòâóþùåé ñôåðå.
19 Ñì.: Ëîãîôåò Ä.Ä.
Óêàç. ñî÷.
20 Ïîäðîáíåå îá ýòîì
ñì. íèæå «Îñîáåííî-
ñòè Äîãîâîðà òðàíñ-
ïîðòèðîâêè».
21 Òàê, íàïðèìåð, ðèñê
ñëó÷àéíîé ãèáåëè ïå-
ðåäàííîé íåôòè, ñî-
ãëàñíî äàííîé êîí-
ñòðóêöèè Äîãîâîðà
òðàíñïîðòèðîâêè,
äîëæåí áûòü âîçëî-
æåí íà ÀÊ «Òðàí-
ñíåôòü» â ñèëó
ñò. 211 ÃÊ ÐÔ è, áî-
ëåå òîãî, íàëè÷èÿ ñî-
îòâåòñòâóþùåãî óñëî-
âèÿ â ñàìîì Äîãîâîðå
òðàíñïîðòèðîâêè.
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ние которой возникает у отправителя в силу по�
ложений Договора на транспортировку и ее ме�
новой сущности. Это тем более верно, что от�
правитель не может распорядиться именно той
вещью, которая была передана им для транс�
портировки в систему АК «Транснефть» с опре�
деленными качественными и количественными
характеристиками, поскольку сам «на выходе»
получит иную нефть: с иными (в большинстве
случаев) качественными характеристиками и в
количестве, меньшем на величину технологи�
ческих потерь22. Таким образом, может иметь
место распоряжение лишь в отношении той ве�
щи, право на получение которой возникло у от�
правителя в соответствии с условиями Догово�
ра транспортировки23. Например, случай ис�
пользования отправителем нефти такой
формы распоряжения соответствующей неф�
тью, как ее продажа, подпадает под положения
п. 2 ст. 455 ГК РФ в части распоряжения вещью,
право собственности на которую возникнет у
продавца в будущем.

Кроме того, лицо, являющееся стороной в та�
ких меновых отношениях с АК «Транснефть»
(чаще всего это сам отправитель нефти), имеет
возможность в рамках, установленных граж�
данским законодательством, распоряжаться
своими правами (требованиями), которыми он
обладает по отношению к АК «Транснефть» в
силу обозначенных меновых отношений24.

В качестве иной формы распоряжения отпра�
вителем нефти соответствующей нефтью
(а точнее, своими правами на нее) также мож�
но назвать возможность уступки отправителем
своих прав по Договору транспортировки, в ре�
зультате чего цессионарий получает соответ�
ствующие права требования к АК «Транснефть».
Однако в данном случае необходимо учитывать
тот факт, что типовым Договором транспорти�
ровки право отправителя нефти уступить свои
права по договору ограничены перечнем осно�
ваний, указанных в самом договоре. В связи с
этим затруднительно говорить и о свободном
распоряжении отправителем своими правами
в отношении нефти.

Выбор одной из вышеуказанных форм распо�
ряжения (нефтью или правами на нее), а также
условия такого договора должны определяться
с особой тщательностью в каждом конкретном
случае, поскольку от этого могут зависеть не
только права и обязанности сторон, но даже
юридическая действительность соответствую�
щего договора.

Как было указано выше, помимо элементов до�
говора мены Договор транспортировки содер�

жит элементы договора об оказании услуг.
К ним относятся, например: осуществление
диспетчеризации потоков нефти, контроль ре�
жима перекачки, перевалки, налива (кроме на�
лива в автоцистерны), слива нефти.

Однако эти услуги, оказываемые АК «Транс�
нефть» в рамках Договора транспортировки,
выполняют скорее вспомогательную функцию
по обеспечению выполнения сторонами обме�
на одного товара на другой, то есть конструк�
ция договора об оказании услуг обеспечивает
выполнимость договора мены, или, по словам
М.И. Брагинского, «обслуживает основную
функцию контрагентов»25.

Меновая сущность Договора транспортировки
порождает также и ряд правовых последствий,
имеющих чрезвычайно важное значение для
субъектов таких отношений — отправителя
нефти и АК «Транснефть». Одним из основных
таких последствий является временное (по об�
щему правилу — до момента передачи нефти
получателю «на выходе») изменение балансо�
вой стоимости активов у названных субъектов,
связанное с фактом исчезновения индивиду�
ально�определенной вещи (нефти отправите�
ля) и права собственности на нее у отправите�
ля нефти и принятие права собственности на
соответствующую нефть АК «Транснефть». Как
следствие этого возникает и необходимость
учета таких изменений на балансах обеих ком�
паний. Кроме того, права (требования), воз�
никшие у отправителя нефти к АК «Транснефть»
в рамках меновых отношений, также должны
быть соответствующим образом учтены.

Îñîáåííîñòè Äîãîâîðà òðàíñïîðòèðîâêè

Уяснив суть самого Договора транспортиров�
ки, можно более детально рассмотреть его
особенности, во многом определенные соот�
ветствующим государственным регулировани�
ем Договора транспортировки и отношений,
возникающих в связи и по поводу его заключе�
ния и действия.

Специальные нормы, регулирующие отдель�
ные положения указанного Договора (его усло�
вия, порядок заключения и пр.), содержатся в
основном в Положении о приеме и движении
нефти. Анализ соответствующих норм позво�
ляет выявить следующее.

1. Особый субъектный состав участников Дого�
вора

В соответствии с Положением о приеме и дви�
жении нефти участниками Договора могут вы�

22 Ïîäðîáíåå îá ýòîì
ñì. íèæå.

23 Ïîíÿòíî, ÷òî äàëåêî
íå âñå ôîðìû
ðàñïîðÿæåíèÿ ìîãóò
áûòü èñïîëüçîâàíû
îòïðàâèòåëåì íåôòè
äî ìîìåíòà åå
ôàêòè÷åñêîãî
ïîëó÷åíèÿ «íà
âûõîäå».

24 Ïîäðîáíåå
íåêîòîðûå ôîðìû
òàêîãî ðàñïîðÿæåíèÿ
ïðàâàìè
(òðåáîâàíèÿìè) áóäóò
ðàññìîòðåíû â íàøèõ
ñëåäóþùèõ ñòàòüÿõ.

25 Ñì.: Áðàãèí-
ñêèé Ì.È. Äîãîâîð
õðàíåíèÿ. Ì., 1999.
Ñ. 7.

26 Â ñëó÷àå, åñëè
òðàíñïîðòèðîâêà íåôòè
îñóùåñòâëÿåòñÿ òîëüêî
îäíèì ïðåäïðèÿòèåì,
âõîäÿùèì â ñèñòåìó
ÀÊ «Òðàíñíåôòü» (ñì.
ï. 5 Ïîëîæåíèÿ î
ïðèåìå è äâèæåíèè
íåôòè).

27 Ñò. 6 ÔÇ îò 17 àâãó-
ñòà 1995 ã. ¹ 147-ÔÇ
«Î åñòåñòâåííûõ ìîíî-
ïîëèÿõ».

28 Ñì., íàïð., Ïîñòàíî-
âëåíèå Ôåäåðàëüíîé
ýíåðãåòè÷åñêîé êîìèñ-
ñèè ÐÔ îò 11 èþíÿ
2003 ã. ¹ 46-ý/2 «Îá
óòâåðæäåíèè òàðèôîâ
íà òðàíñïîðòèðîâêó
íåôòè ïî ñèñòåìå ìà-
ãèñòðàëüíûõ íåôòå-
ïðîâîäîâ ÎÀÎ «ÀÊ
«Òðàíñíåôòü».
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29 Ïðè ýòîì ñàì òèïî-
âîé Äîãîâîð òðàíñ-
ïîðòèðîâêè ñîäåðæèò
èíîé ïîðÿäîê ðàñ÷å-
òîâ – «ïðåäâàðèòåëü-
íàÿ îïëàòà óñëóã
«Òðàíñíåôòè» íà îñ-
íîâàíèè çàäàíèÿ íà
ïëàòåæ, âûïóùåííîãî
«Òðàíñíåôòüþ» íà
îñíîâàíèè çàêàçà íà
òðàíñïîðòèðîâêó ïàð-
òèè íåôòè» (ï. 8.2 òè-
ïîâîãî Äîãîâîðà
òðàíñïîðòèðîâêè). Òà-
êîå (à ðàâíî è ëþáîå
èíîå) ðàñõîæäåíèå
óñëîâèé Ïîëîæåíèÿ î
ïðèåìå è ïåðåäà÷å
íåôòè è òèïîâîãî Äî-
ãîâîðà òðàíñïîðòè-
ðîâêè ÷ðåâàòî ðèñêîì
îñïàðèâàíèÿ ñîîòâåò-
ñòâóþùèõ ïîëîæåíèé
Äîãîâîðà, â ñâÿçè ñ
òåì, ÷òî, êàê áûëî
óêàçàíî âûøå, Ïîëî-
æåíèå î ïðèåìå è ïå-
ðåäà÷å íåôòè äåé-
ñòâóåò è íà íàñòîÿùèé
ìîìåíò.

30 Ïðè ýòîì òèïîâîé
Äîãîâîð òðàíñïîðòè-
ðîâêè ñîäåðæèò èíîå
ïîëîæåíèå, ñîãëàñíî
êîòîðîìó íåôòü,
òðàíñïîðòèðóåìàÿ êàê
â ïðåäåëàõ Ðîññèè,
òàê è çà ðóáåæ, äîë-
æíà ñîîòâåòñòâîâàòü
ÃÎÑÒó Ð 51858-2002
(ó íåôòè, ïðåäïîëàãà-
åìîé ê òðàíñïîðòè-
ðîâêå íà ýêñïîðò, ïî-
êàçàòåëü «êîíöåíòðà-
öèÿ õëîðèñòûõ ñîëåé»
äîëæåí ñîñòàâëÿòü íå
áîëåå 100 ìã/êóá. äì,
à ìàññîâàÿ äîëÿ âîäû
íå äîëæíà ñîñòàâëÿòü
áîëåå 1%).
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ступать только АК «Транснефть» (в некоторых
случаях26 — конкретное предприятие, входя�
щее в систему АК «Транснефть») и производи�
тель нефти. При этом производителями нефти
могут являться компании, фактически осущест�
вляющие добычу нефти и обладающие при этом
всеми необходимыми разрешениями (лицен�
зиями) на осуществление такой деятельности.

2. Ряд существенных условий Договора транс�
портировки

1) Порядок расчетов

Цены и тарифы на продукцию (услуги) АК
«Транснефть» в силу того, что последняя явля�
ется, как уже было указано выше, субъектом
естественной монополии, подлежат государ�
ственному регулированию27. Так, на настоящий
момент действуют тарифы на транспортировку
нефти посредством системы магистральных
нефтепроводов АК «Транснефть», утвержден�
ные Федеральной энергетической комиссией
РФ28. При этом необходимо учитывать, что в
связи с принятием 9 марта 2004 г. Президентом
РФ Указа № 314 «О системе и структуре феде�
ральных органов исполнительной власти» Фе�
деральная энергетическая комиссия преобра�
зована в Федеральную службу по тарифам.

Однако, кроме этого, Положение о приеме и
движении нефти содержит специальный поря�
док расчетов между контрагентами по Догово�
ру транспортировки : 

•при транспортировке нефти на нефтеперера�
батывающие предприятия в пределах одной
нефтяной компании оплату тарифа произво�
дят производители (или нефтеперерабаты�
вающие предприятия) в порядке плановых
платежей за каждую декаду 5, 15 и 25 числа в
размере 1/3 тарифного платежа за предусмо�
тренный месячным графиком объем транс�
портировки29;

•при транспортировке нефти за пределы там�
оженной территории Российской Федерации
(кроме собственного экспорта нефтяных
компаний в дальнее зарубежье), а также на
нефтеперерабатывающие предприятия Рос�
сийской Федерации, не входящие в нефтя�
ную компанию производителя, оплату тарифа
производят производители (грузоотправите�
ли) в порядке предварительной оплаты до на�
чала транспортировки за объем, согласован�
ный производителем с АК «Транснефть» на
ближайшие 10 дней. При этом факт оплаты
производителем подтверждается его пла�
тежным поручением с отметкой банка, а в
случае оплаты третьей стороной по поруче�
нию производителя — фактическим посту�

плением денежных сумм на счета АО (ПО) АК
«Транснефть», осуществляющих прием,
транспортировку и сдачу нефти;

•оплата переменной составляющей тарифа за
собственный экспорт нефти в дальнее зару�
бежье производится нефтяными компаниями
(ЛУКойл, Роснефть, Сургутнефтегаз, ВНК,
ТНК, Славнефть, ЮКОС, СИДАНКО, ОНАКО,
Коми ТЭК, Сибнефть, Башнефть, Татнефть,
Ингушнефтегазхимпром) в течение не более
пяти банковских дней с момента завершения
транспортировки партии нефти (оформления
акта приема�сдачи или коносамента на конце
маршрута).

2) Условия о предмете Договора транспорти�
ровки

Предмет Договора не может быть определен
без определения товара, выступающего объек�
том такого обмена. В соответствии со ст. 567 и
455 ГК РФ условия Договора о товаре считают�
ся согласованными, если указано наименова�
ние и количество товара. При этом в целях
идентификации такого специфического това�
ра, как нефть, простого наименования «нефть»
будет недостаточно в силу того, что характери�
стики нефти, добытой из различных месторож�
дений, различны (например, отличаются кон�
центрацией хлористых солей, наличием сво�
бодного газа, массовой долей воды и пр.).
Таким образом, при указании на родовое поня�
тие «нефть» необходимо указывать и ее инди�
видуализирующие признаки — определенный
ГОСТ Р, которому должен соответствовать тот
или иной объем нефти, предполагаемый к
транспортировке посредством системы маги�
стральных нефтепроводов АК «Транснефть».
Такое указание на товар и может считаться
необходимым и достаточным для определения
товара и предмета Договора. 

Положение о приеме и движении нефти опре�
деляет возможность заключения Договора
лишь в отношении отдельных видов такого то�
вара: в соответствии с п. 9 Положения о прие�
ме и движении нефти качество принимаемых к
транспортировке и сдаваемых в конце маршру�
та доставки нефти должно соответствовать30:

•при транспортировке на НПЗ России и ближ�
него зарубежья — ГОСТу 9965�76 «Нефть для
нефтеперерабатывающих предприятий. Тех�
нические условия»;

•при транспортировке в дальнее зарубежье —
ТУ 39�1623�93 «Нефть российская, постав�
ляемая для экспорта».

Более того, названным Положением урегули�
рованы также права и обязанности сторон До�
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31 Ñì.: Íîðìû
åñòåñòâåííîé óáûëè
íåôòè ïðè
òðàíñïîðòèðîâêå ïî
ìàðøðóòàì ÎÀÎ «ÀÊ
«Òðàíñíåôòü», ÐÄ-
153-39.4-149-2003,
óòâ. Ìèíèñòåðñòâîì
ýíåðãåòèêè Ðîññèéñêîé
Ôåäåðàöèè 30 èþíÿ
2003 ã.
32 Ñì, íàïð.: ñò. 41
Ôåäåðàëüíîãî çàêîíà
îò 10 ÿíâàðÿ 2003 ã.
¹ 18-ÔÇ «Óñòàâ
æåëåçíîäîðîæíîãî
òðàíñïîðòà Ðîññèéñêîé
Ôåäåðàöèè»; ñò. 166
Êîäåêñà òîðãîâîãî
ìîðåïëàâàíèÿ
Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè
îò 30 àïðåëÿ 1999 ã.
¹ 81-ÔÇ; ñò. 66
Óñòàâà àâòîìîáèëüíîãî
òðàíñïîðòà ÐÑÔÑÐ
(óòâ. ïîñòàíîâëåíèåì
ÑÌ ÐÑÔÑÐ îò 8 ÿíâàðÿ
1969 ã. ¹ 12).
33 Ñì., íàïð.: Íîðìû
åñòåñòâåííîé óáûëè
íåôòè è
íåôòåïðîäóêòîâ ïðè
æåëåçíîäîðîæíûõ
ïåðåâîçêàõ (óòâ.
ïîñòàíîâëåíèåì
Ãîññíàáà ÑÑÑÐ îò
26 ìàðòà 1986 ã. ¹ 40).
34 Ïîäðîáíåå äîãîâîð
óñòóïêè ïðàâà íà
òðàíñïîðòèðîâêó íåôòè
áóäåò ðàññìîòðåí â
îäíîé èç íàøèõ
ñëåäóþùèõ ñòàòåé.
35 Íàïðèìåð, â ñëó÷àå
ñóäåáíîãî
ðàññìîòðåíèÿ
ñîîòâåòñòâóþùåãî
ñïîðà.
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говора по количеству нефти, передаваемой по�
лучателю. Так, в соответствии с п. 9 Положения
о приеме и движении нефти количество нефти,
сдаваемой «по завершении процесса транс�
портировки» грузополучателям, должно быть
(именно «должно быть», а не «может быть») ме�
ньше количества нефти, сданного отправите�
лем, на величину эксплуатационных (техноло�
гических) потерь (в пределах утвержденных
нормативов) при транспортировке31. По ре�
зультатам анализа данных норм можно сделать
как минимум два важных вывода:

1) в отличие от транспортировки нефти посред�
ством железнодорожного, морского, авто�
транспорта или иных видов транспорта32 (когда
законодательно установлена лишь возмож�
ность передачи грузополучателю транспорти�
руемой нефти в количестве меньшем, чем было
сдано предприятию�грузоперевозчику, в соот�
ветствии с нормами естественной убыли33) от�
правитель грузоотправитель нефти в любом
случае получит меньшее количество нефти,
чем было отправлено. Это необходимо учиты�
вать в соответствующем договоре поставки
(особенно графике поставки) с третьим лицом,
поскольку таким образом существует риск
предъявления претензий о недопоставке;

2) данное положение также свидетельствует о
наличии в Договоре транспортировки элемен�
тов договора мены, поскольку в обмен на один
товар (определенным заданным наименовани�
ем и количеством) будет получен иной товар
(определенный тем же наименованием, но
иным количеством).

Ó÷àñòèå ôåäåðàëüíûõ îðãàíîâ ãîñóäàðñòâåííîé
âëàñòè â ïðîöåññå çàêëþ÷åíèÿ Äîãîâîðà
òðàíñïîðòèðîâêè

Одним из основных документов, в соответ�
ствии с которым осуществляется транспорти�
ровка нефти, является расчетный баланс добы�
чи и распределения нефти. Минтопэнерго Рос�
сии за 45 дней до начала квартала утверждает
расчетный баланс добычи и распределения
нефти (с газовым конденсатом) и доводит его
до нефтяных компаний (производителей неф�
ти), ЦДУ «Нефть» и АК «Транснефть».

В соответствии с Положением о приеме и дви�
жении нефти АК «Транснефть» не позднее чем
за 30 дней до начала очередного квартала
представляет в Минтопэнерго России сведе�
ния о пропускных возможностях системы маги�
стральных нефтепроводов на предстоящий
квартал, с приложением графиков остановок
нефтепроводов для профилактических ремон�

тов, для учета при распределении прав доступа
производителей нефти (хозяйствующих
субъектов) к магистральным нефтепроводам и
экспортным терминалам. В данном случае пря�
мо указывается на возможность участия в соот�
ветствующих отношениях хозяйствующих
субъектов, не являющихся производителями
нефти, в связи с тем, что право транспортиров�
ки нефти может быть уступлено производите�
лем нефти третьим лицам34.

На основании расчетного баланса добычи и ра�
спределения нефти нефтяные компании (про�
изводители нефти) за 30 дней до начала квар�
тала представляют в Минтопэнерго России
предложения о поставке нефти за пределы
таможенной территории РФ. В свою очередь,
графики поставки нефти за пределы таможен�
ной территории РФ утверждаются Минтоп�
энерго России по соответствующим грузоот�
правителям за 20 дней до начала квартала, с
учетом заявок производителей и данных АК
«Транснефть» о пропускных возможностях си�
стемы магистральных нефтепроводов.

На основании вышеизложенного можно сде�
лать следующие выводы.

В настоящий момент существует дискуссия о
виде и сущности Договора транспортировки.
При этом от принятого (или доказанного35) ре�
шения данного вопроса напрямую зависят пра�
ва и обязанности сторон по данному Договору
(например, в части распределения рисков слу�
чайной гибели транспортируемой нефти, а сле�
довательно, и соответствующих убытков).

Несмотря на то, что многие предписания Поло�
жения о приеме и движении нефти устарели и
фактически не применяются, сам нормативный
акт продолжает действовать и поныне. В связи
с этим существует возможность оспаривания
действенности как соответствующих положе�
ний Договора транспортировки, так и самого
Договора в целом, в случае если это целесооб�
разно для участника договорных отношений в
каждой конкретной ситуации.

В силу особого регулирования отдельных во�
просов, связанных с соответствующими дого�
ворными отношениями (например, в части при�
менения норм технологических потерь при
транспортировке нефти по системе маги�
стрального нефтепровода), при разработке и
формировании договорной схемы, одним из
элементов которой является Договор транс�
портировки, представляется необходимым
учитывать особенности такого регулирования,
с тем чтобы избежать убытков, неизбежно воз�
никающих при неквалифицированном подходе
к рассматриваемой проблеме.

Ì. Ãóòáðîä / Äîãîâîð òðàíñïîðòèðîâêè íåôòè ïîñðåäñòâîì ñèñòåìû ìàãèñòðàëüíûõ íåôòåïðîâîäîâ


